3 Il — ENTREPOSTO DE BEIRUTE

instalagio do entreposto de café do TBC em Beb
foi objeto de apurados estudos.
nta-se, e a missho comercial préallcira que recen

temente visitou o Oriente Proximo foi rios governos
interpelada, porque o escolha do Libano para |oca|im o do
centro da nova politica do café bra: naguela  vasta
regifio

Fora Beirute, hi ainda os seguintes portos em 1o
de zons franca: na RAU: Lataquig (na provincia da Stils),
Alexandrina e Porto Said; na_Turquia, Iskenderum;
Jordania, Akaba e na Grécia, Pireu e Salo

A preferéncla polo porto de Beiruto ¢ resultado de dados
objetivos nados aos interdsses do comércio do café
brasileiro. Embora reconhecamos a perda crescente do Li-
bano como_paie dc cconomia de trinsito, ainaa sssim o

moeds libanesa ¢ de extraordindria estabilidade e & gavan-
tida por 926; de reservas-ouro, O regime da Zona Franca &
de extrema liberalidade. Nenhum impdsto E
brados a no ser das mercadorias que saem da Zona Franca
para o consumo do pais”

Acrescentemos a essas observaches o rigoroso sigilo ban-
caclo Rmcgurais, por | Eaquslo pals

imbial, a livre movimentagic no mc:curh

de capi[n\s ° r-.Lalmmanlo e estabilidade de sua m
sobretudo, u possibilidade de grandes transagoes canbiais,
por forca de poderosn réde bancaria, sio fatores inestimi-
‘ﬂrdimne execugho da politica de ativaciio de venda dos cafés
o IBC.

Veremos mais tarde que em alguns paises como a Tur-

porto mais para a

Primeiramente o situagho geografica. O Libano € situa-
do sobre as rotas do comércio internacional, no Oriente Pro-
ximo ¢ Médio, e s0b o as) das comunicacles aéreas, ¢
ainda a grande porta do Oriente mais remoto,

As instalagdes e equipamentos portudrios de Belrute sio
Inegivelmente superiores aos dos demais portos drabes, com
uma rotagio muito rapida dos navios. NAo hd L congestl-
namento, sendo comum chegar o navio ao porto de
partic apos 12 horas com wm dssembarduc de 5000 a 5000
toneladas.

Conta Beirute com extensa réde rodovidria, asfaltada,
ndo-a & Damasco (110 km), Ami (300 km), a Homs,
Hama e Alepo (450 km), a Lataquié (250 km), a a Bagdd
(.00 kra), & Teeri (3000 Jm); Através do Teerd & Iraque
chega-se ao Kuwait, Dahran, Riad, etc. As ligagdes ferro-
Yidrias sho deficientes, com variedades de dimensoes de suas
2s, mas ainda assim podem condysr mercadoriss a0
po o de Beirute para Damasco e Amid (DHP — Damas-
Eo-Homs.Prolongamento) ¢ pera NET (Nahoura-Beirute Tos:
Poli), sem transhordo, As rédes siria, iraquianas e turcas em
Alepo, Messoul, Bugdd ¢ Istam
anto, mais que a situacio geogréfica, que & exce-
Jenle‘ nmmwelhnm a instalacio do entreposto no pérto de
Beirute, condigdes. humanas, legislativas e financeiras do

no.
O libanés é, acima de tudo e antes de mais nada, co-
merciante. ¥ vocagio histérica, ji milenar.
bano é essencialmente pais de comércio. No setor
dog servicos (comércio e turismo) #a coocezia (a focon o
renda nacional. Concorre com 60% do total, em contrapo-
Sigio com & IndGstria. 25 s a agricullnra 15%.
Pesquisas mais recenteq (perl e 1850 a 1957T) de-
nunciam as seguintes taxas anuais de crescimento na econo-
SR e 100d%; servigos — 7305 in-
distria — 3.65%; agricultura — 1.186;. A elevada taxa de
crescimento, no setor transporte, mos di idéla da caracte-
ristica bem fundamental de trinsito da economia do Libano.
rticipagio dos virios setores econdmicas do pro-
duto nacional informa, com precisfo, a situacio do comércio
como buse fundamental da sua economia:

1950 1959 %
(em milhdos de lbras libanesas)
208 2 1

Agticuliira 38 5
A 141 189 126

st e 43 41 T
S ol aeibes 98 139 9.3
Transporte i PR 44 80 5.3
Coméreio . . wewe e 300 469 312
Finangas ey 40 o1 6.1
Administragocs piblicas ... 72 108 7.2
Outros servigos ............. 100 148 9.8
TOTATH, 0, = Yalods - 1,008~ oo

E natural, pois, que o IBC escolhesse, como centro de
suas atividades no Orlente Préximo e Médio, o pais mais
comereial da regliio, aproveitando-se da extraordinaria capa-
i libanés que se sobretudo,
no coméreio de trinsito,

A legislaglo libanesa ¢ profundamente liberal, no setor
do comércio e das finangas, B &sse sistema de economia li-
beral exerce repercussio muito favordvel mo comércio do
café que o IEC pretende desenvolver no mundo drabe. A ésse

ax:

respeito, acentuou a embaixada bru:le:u, no_Libano, em
& ficial i das Relagoes
Exteriores:

“A nota predominante no comércio externo do Libano ¢

@ Mberalidade, tanto cambial como alfandegdria e proces-

impeci-
fhos de ualiies spécie: Os perticalares catrangeiros podem
movimentar contas em moedas estrangeiras nos bancos de
Beirute, o8 quais constituem uma grande réde de estabele-
cimentos naclonais e estrangeiros que servem a um centro
financeiro considerado um dos mais poderosos do mundo. A

quia, o Egito e mesmo a a, de apoucada capacidade
é politica de trocas e mais pre-
ferivelmente do que essa pmsum. de “clearing”, uma poli-
tica de pagamentos psrr:;-ls em moeda nacional, sem con-
ento. A negociabllidade désses créditos, encontra inte-
résse e pocarwhd:de em uma organizagio bancdria forte e
liberal, como a do Libano.

Efetivamente, a capacidade do Libano para o comérelo
de trinsito constitulu uma das principals condigbes para a
preferéncia de Beirute na Instalagho do cntreposto. Sabida-
mente, a economia libanesa €, bem acentuadamente, uma eco-
nomia de trinsito. As mercadorias em transito eostumam ser
muito mais volumosas do que s que se destinam 8o con-
sumo_local.

Entretanto, u partir de 1957, tem sofrido o Libano um
forte processo de desgaste nésse comércio, cujag razies prin-
cipais tém sido as vicissitudes e divergéncias politicas e a
preocupacio de assegurar, cada um ddsses paises, em pro-
cesso individual e embaragoso, 0s Intertsses de seus portos
e de seus melos de transportes particulares.

Caleula-se a quebra, em cérca de 407%, do comércio de
trinsito nos 05 5 anos.

Os dados seguintes, fornecidos pela “L'Economie Liba-
naise et Arabe”, em um trabalho especial sébre aquéle grande
porto, dio-nos impressio bem segura das atuais dificuldades
comerciais do Libano.

ANOS “Tritego globnl da  Trifego de trin-
porta (ton.) sito (ton.}
1950 . 1.136. 000 105. 000
A 1.887.000 574.000
1.980. 000 538.000
2.018.000 * 587.000
1.428,000 329.000
1.664.000 348,000
1.723.000 339,000

Enue muitas outras medidas dlaxdminuténuu citam-se
: na Siria, a obrigatoriedade dos agen-
{64 4 fhbricas Hbanssas fo. Nguhdavans suaa. atividarics oo
merciais; na Ardbla Saudita, tornando-se obrigatéria nos es-
trangeiros a conclusiio de contratos ‘assaci
comerciantes daguele pals; na RAU, a nacionalizacio dos
ancos e das companhias de seguro e a obrigatoriedade aos
comerciantes sirios, estabelecidos na Siria, de importarem
suas mercadorias pelo porto de Lataquié (observe-se que o
pérto de Beirute fica mais préximo de Damasco que o de
Lataquié); recusa do Irague de assinar o acorde interarab
de trinsito e exortagio do govérno a seus produtores nacio-
Jmportem sugs mercadoriea pelo plrto de
. por parte do govérno da Jordnia, de
uma. Jonga ista o produtos cuj'n importagio ndo deverd se
efetuar sendo pelo pérto de Akaba; finalmente, interdigio
nos comerciantes sivios de comprarem produtos da Zona
Franca de Beirute ou de Tripoli ¢ de venda de seus pro-
dutos no exterior por intermédio de agentes libaneses.

A Turquia, igualmente vem adotando medidas discrlmtv
R e e
seu proprio territério. Sao aplicadas duas tarifas dhtintaw

uma reduzida de 1.66 délares;
tonelada para as em_ transito do
porto turco de Iskenderum e outra, aproximadamente de
5 dolares/tonelads, para o mesmo percurso, para as merca-
dorias provenientes de Tripoli ou Beirute. Dessarte, uma
meamua mersadoria.expedids do Bagdé ou pare Bagdd, sec-
vindo-se da i rovidria que 6 turca, pagard o triplo
do. preco se or encaminkida pelos porlos do Libano. (Bei-
rute e Tripoli), ao invés do Iskenderum da Turgu
‘odas easas medidas, restritivas do comeeclo da. trdnsito,
que ferem sensivelmente a economia do Libano, foram objeto
de_enérgico memorial da Associagho dos Comerciantes de
Beirute {em abril de 1961) reclamando g reciprocidade de
tratamento nos paises érabes.
tem  faltado congressos. econdmicos, para a buson
e soluglio satisfatéria_para o coméreio de trénsito de
que tanto depende n economia do Libano, Bste pals tem sido

b

para. os fretes. ferrovi

A RURAL




