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a verificada na antiga regido produtora, o Vale
fba (SIMONSEN, 1973). Com isso, aumentou a
de lucro da cafeicultura, 0 que gerou a ccu-
denovas terras.
Entretanto, & medida que a fronteira agricola
andia em diregio ao interior aumentava o
de transporte entre a zona produtora e o porto.
acdo desse problema deu-se pela implanta-
ferrovias, as quais se constituiram em uma
5 mais importantes atividades componentes do
plexo cafeeiro do oeste paulista. Sua importancia
ser evidenciada através dos intimeros papéis
elas exercidos. Inicialmente, no processo de ex-
da fronteira agricola, tornando economica-
ente acessiveis as terras virgens. Rebaixando os
de produgdo, ao diminuir os gastos com o
ento do café das fazendas ao porto de expor-
anteriormente feito por tropas de muares.
ntribuiram para diminuir a perda do café no ar-
amento e no transporte até o porto, visto que,
a deficiéncia no transportes por muares, parte da
produgio de café estragava nas fazendas mais dis-
tes a espera de carregamento, outra porgio era
viada durante o longo periodo de transporte,
ido as precdrias condigdes em que esse servigo
executado. Os beneficios com o estabelecimento
ferrovias trouxeram aos produtores maiores
lucros que se materializavam em novos plantios, 0s
am de mais trabalhad,

A solugdo viria pela imigragdo, mas esta acar-
retava custos com o transporte e a instalagio dos
imigrantes. Para que esses gastos Ao recafssem so-
bre 0s lucros do café, visto que, redundaria na queda
da taxa de acumulacao, a classe produtora, agindo
- politicamente, conseguiu a solugio estatal, ou seja, 0
Estado de Sao Paulo se encarregaria por vezes de
financiar em parte ou a totalidade dos gastos com a
imigragio. Posteriormente o Poder Central passou
também a financiar essa operagio (CARDOSO DE
MELLO, 1998). Desse modo, de 10464 imigrantes
chegados ao Estado de Sao Paulo, em 1872, esse
nimero alcanga 936.486 em 1900, atingindo 2,5 mi-
Ihies em 1930 (SECRETARIA, 1937).

A medida que o negécio do café se expandia,

virias outras atividades econdmicas de cardter ur-
bano surgiram e passaram a interagir com a econo-
mia cafeeira. A sinergia que essas atividades desem-
penham com a economia cafeeira ¢ tratada na segio
seguinte, cuja andlise demonstra como se processou
endogenamente o complexo capitalista do oeste
paulista.

5 - RELACOES DE PRODUGCAO NA CULTURA
DO CAFE EM SAO PAULO (18862 1929)

Alguns fatores que antecederam a economia
cafeeira do oeste paulista funcionaram como uma
"acumulagio primitiva’ para o complexo que se
estabeleceu a partir de 1886.

Entre 1765-75, a capitania de Sao Paulo era go-
vernada por Morgado de Mateus, figura excepcional
nos quadros da administragio pombalina; imbuido
do espirito iluminista, iniciando o desenvolvimento
econdmico paulista, a partir da lavoura canavieira
que passou a atender o mercado mundial (MATOS,
1990). Tao importante foi este ciclo paulista do agi-
car que Ellis Jinior (1951) chega a afirmar que, sem
ele, “teria sido fmpossivel a expansio cafeeira ¢ @ conguis-
ta dos sertdes do oeste paudista”,

Nas trés primeiras décadas do século XIX
(1800-1830), o café tornara-se um produto de con-
sumo mundial, e o Brasil alcangou a lideranga da
produgio. Esse produto assumiu as exportagoes bra-
sileiras e sul-americanas (SIMONSEN, 1973). O centro
de pradugio era o vale do Paraiba, e a zona serrana
do chamado "Norte de Sao Paulo” (MATOS, 1990).

Na segunda metade do século XIX, a ferrovia
desempenhou um papel fundamental para viabilizar
e expandir a cultura do café em Sdo Paulo. A ferro-
via Santos a Jundiai, concluida em 1867, com 140km,
financiada pelo capital inglés, foi fundamental para
diminuir o custo de escoamento da produgio, e me-
lhorar a qualidade do café, pelo menor tempo gasto
no escoamento da produgio (CARDOSO DE MELLO,
1998). De 1867 a 1929, a rede ferrovidria do Estado
de Sao Paulo atingiu 7.100km, destacando-se a dé-
cada de 1870, em que ocorrera a sua maior expansao,
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